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TECHNIK & MOTOR VI1

,Ophinx® — unter

Sie wurde in eine
ungliickliche Zeit
geboren, sie war schnell
und schon. Dann kam
sie zur Marine, am Ende
war sie fast ein Wrack.
Jetzt hat die ,,Sphinx®
~ eine neue Chance.

VON ERDMANN BRASCHOS

Fast so schon wie Segeln ist es, zwi-
schendurch mal beim Boot zu gu-
cken. So kurvt der Flensburger Ta-
felsilberfabrikant Oliver Berking,
wann immer es passt, und es passt
oft, in seinem schwarzen schwedi-
schen Kombi vom Industriegebiet
Sid Richtung Gliscksburg. Unten
an der Forde angekommen, biegt
er von der Ballastbriicke ab, offnet
das Gatter zum 30-Meter-Zelt ei-
ner temporaren Privatwerft und
steckt sich erst mal eine an. Denn
im Betrieb, geschweige denn zu
Hause, diirfe er nicht rauchen, sagt
Berking. Als Geschiftsfuhrer und
Vater von sechs Kindern soll man
Vorbild sein.

Bei den ersten, genusslich inha-
lierten Ziigen und einem Schwitz-
chen mit den Bootsbauern, die Ber-
king in der willkommenen Pause
eine Zigarette und Feuer gegeben
haben, entspannt der Vierundvier-
zigjahrige. Eigentich ist das
Schiff, dessen wuchtigen Vorste-
ven er uber sich sieht, ein kostspie-
lig grofies Problem. Wie es sich
fur die Sanierung alter Bauern-
und Fachwerkhiuser oder histori-
scher Holzbootbaustellen gehorrt,
nahm es zunichst kaum tiberblick-
bare, besorgniserregende Ausmafie
an. Im Frithjahr noch ragte das Ge-
rippe wie das Exponat eines Sau-
riers im Senckenberg-Museum in
die Halle. Mittlerweile ist aus dem
fragilen Gerippe wieder ein be-
plankter Rumpf geworden, dessen
bindig in die Planken geschmieg-
te, edelstihlerne Hollandprofile
auf dem Mahagoni glinzen.

Nattirlich ist die 21,50 Meter lan-
ge, 3,60 Meter breite und 26 Ton-
nen schwere Wuchtbrumme, de-
ren - Bootskérper mit rasantem
Schwung in den Kiel ibergeht,
kein beliebig schwimmfihiger Un-
tersatz mit zufillig traditionellen
Linien. Um irgendein Schiff wiir-
de sich der segelbegeisterte Flens-
burger kaum bemiihen. Berking ist
von Haus aus und beruflich be-
dingt eher am verfeinerten Ge-
schmack als am gedankenlosen Ge-
brauch interessiert.

Das Gebalk mit dem an der Was-
serlinie eigentimlich runden Vor-
schiff, das sich zur Bugspitze hin zu
einem aparten Loffelbug verfei-
nert, ist ,,Sphinx“, ein Asservat deut-
schen Yachtsports. Sportgerit fiir
olympische Regattabahnen, ein die
seinerzeit lokale Konkurrenz domi-
nierendes Regattaboot, das sein Po-
tential in den Monaten vor dem
Krieg gegeniiber internationaler
Konkurrenz nicht zeigen konnte.
Retissierschlitten und Platzhirsch
der Regattabahnen mit 16 Tonnen

—— ANZEIGE

Wir haben‘lhy Boot!

Blei, die ihn mit beeindruckender
Rasanz zur Sache gehen lassen. Die
zuriickhaltende Eleganz der ant-
quiert filligen, fast filigran begin-
nenden und endenden Rumpfform,
das funktonal schlichte Deck mit
diskret angehobenem Schiebeluk
uber der steilen Stiege des Kajutzu-
gangs und die Geometrie des gro-
fien Genua-Vorsegels vor dem
Groff machen den Zwolfer in den
Augen langjahriger Segler wie Ber-
king zum Liebhaberobjekt.

Im April 1939 gleitet das Schiff
bei der angesehenen Werft Abe-
king & Rasmussen in Lemwerder
bei Bremen von der Helling in die
Weser. In Erinnerung an den er-
folgreich gesegelten 30-Quadrat-
meter-Schirenkreuzer des Prinzen

Heinrich von Preufien wird die
Yacht ,,Sphinx“ getauft. Eine Spen-
de des Hamburger Takakindustriel-
len Philipp Fiirchtegott Reemtsma
hat den Bau des noblen Vereins-
boots mit Blick auf die olympi-
schen Regatten, die 1940 vor Hel-
sinki stattfinden sollen, ermdog-
licht. Zum Verstindnis, wie es un-
mittelbar vor dem allseits absehba-
ren Krieg zum mafllos optimisti-
schen Neubau der grofien und no-
blen Rennyacht kam, lohnt ein
Blick in die damalige Entwicklung
des Segelsports.

Mitte der dreifiiger Jahre ist der
Zwolfer zur rasant weiterentwickel-
ten und gefragten Rennmaschine
geworden. Neue aerodynamische
und yachtbauliche Erkenntnisse,
nicht zuletzt die dritte Regelinde-
rung der International Rule vom
Dezember 1933, haben den Ballast-
schwerpunkt gesenkt, den Wir-
kungsgrad der Besegelung gestei-
gert und die Grundgeschwindig-
keit mit gestreckter Wasserlinie er-
hoht. Harold ,Mike® Vanderbilt
und T. O. M. Sopwith, die Prot-
agonisten des America’s Cup, duel-
lieren sich vor Newport zwar noch
in der doppelt so langen J-Class, se-
geln aber bereits die Zwolfer ,Vim*
und ,,.Blue Marlin®. Wie Wilfried
Beek, Eigner des Zwolfers ,Trivia®,
in seiner Website www.rzmr.de dar-
stellt, ,standen die Zwolfer 1937 im
Mittelpunkt der Yacht-Szene®. Sei-
nerzeit wird die Austragung eines
Zwolfer-Pokals vor Newport ange-
dacht, eine Veranstaltung, die von
1058 an dann als America’s Cup in
der Bootsklasse stattfindet. In Eng-
land und den Vereinigten Staaten
entsteht damals mancher neue
Zwolfer.

Der wirtschaftliche Aufschwung
in Nazi-Deutschland, das seit den
olympischen Regatten vor Kiel ge-
steigerte seglerische Reprisentati-
onsbediirfnis und das Ziel, dem-
nichst in Finnland olympisch zu se-
geln, fithrt hierzulande zu vier
Neubauten. 1937 bestellen der
Hamburger Reeder John T. Essber-
ger bei Abeking & Rasmussen die
»nga“ und der Mecklenburger
Margarinefabrikant Walter Rau
mit ,,Anita“ zwei Schwesterschiffe.
Allerdings deklassiert die deutlich
routinierter gesegelte ,Blue Mar-
lin%, eine Charles-Nicholson-Kon-
struktion des englischen Flugzeug-
fabrikanten T. O. M. Sopwith, bei
der Kieler Woche 1938 beide Schif-
fe. Der neue NRV-Zwolfer

»Ophinx* soll dieses Debakel ver-
gessen machen.

Von Franz Brinckman gesteuert,
debiitiert ,,Sphinx“ bei der Kieler
Woche 1939 Welten besser. Die ele-
gant schwarzblau lackierte Yacht
mit der Segelnummer G 4 geht re-
gelmifiig vor ,Inga“ (G 1), der wei-
flen ,,Anita“ (G 2) und der natur la-
ckierten ,Aschanti ITI“ (G 3) tber

Auf dem Weg zur privaten Bootsbaustelle: Die Restaurierung einer Legende ist ein Abenteuer, nicht nur ein finanzielles.

die Ziellinie, Auch die ,Oresund-
woche machen die vier deutschen
Zwolfer unter sich aus. Die angel-
sachsische Konkurrenz segelt 1939
im Solent.

Nach dem Krieg pfligt
»Sphinx“ als weiff gestrichene ,Lo-
bito“ durch die Elbe. Die Hambur-
ger Holzhindler Hans und Wolf-
gang Freudenberg haben dem

NRV mit dem Erwerb des Schiffs
den Neubau des Clubhauses an
Hamburgs Schéner Aussicht finan-
ziert. Ein chilenischer Pass ermog-
licht es ihnen, de jure das Segelver-
bot der britischen Besatzer fiir
deutsche Yachten elbabwirts zu
umschiffen.

1958 wird !, Lobito“ ex.
»ophinx“ von der Marineschule

Vom fragilen Gerippe zum beplank-
ten Rumpf: Oliver Berking treibt die
Sanierung der ,Sphinx*“ voran.
Wenn alles gutgeht, pfliigt der nacht-
blaue Renner schon im kommenden
Jahr wieder durch die Ostsee.
Fotos Robert Kysela

Mirwik in Flensburg zur seemin-
nischen Ausbildung von Offiziers-
anwartern ibernommen. Der Ma-
rinetradition folgend, wird sie
»Ostwind“ genannt. Unzahlige
Ab- und Anlegemandéver gelingen
mit dem motorlosen 30-Tonnen-
Langkieler. Nach etwa 8o ooo See-
meilen und 65 Jahre langem Ein-
satz ist eine Sanierung jedoch un-
vermeidlich. Die stahlernen Span-
ten der Komposithauten rosten.
Manche der korrodierten Ausstei-
fungen wurde im Schiff geflickt.
Uber die Substanz mafigeblicher
Bauteile wie Kielaufhingung
kann nur spekuliert werden. 2004
legt die Marine die Schiffe sicher-
heitshalber still.

Zu Berkings Enttiuschung, er
hatte sich um eine lokale Losung
fir die Marinezwolfer ,,Ostwind“
und  ,Westwind"  eingesetzt,
schreibt die in Frankfurt am Main
ansissige ,Verwertungsgesellschaft
des Bundes®, ansonsten mit dem
eintriglichen Verkauf von Suppen-
kellen oder Kiibelwagen befasst,
die Schiffe zur schriftlichen Verstei-
gerung aus. Die Szene dchzt, Bie-
tergemeinschaften formieren sich
zum Erhalt der Schiffe.

Zur grofien Erleichterung vieler
Segler hat der ,Freundeskreis
Sphinx“ (www.sphinx-rzmr.det) -
er besteht aus dem Juristen und
Vorsitzenden des Flensburger Se-
gelclubs Jochen Frank, dem Spedi-
teur Gorm Gondersen und Ber-
king - die ,,Ostwind“ fiir 73 oot
Euro ersteigert. Wie sich bald
zeigt, ist damit das Recht zur Fih-
rung des urspriinglichen Bootsna-
mens, das schone Gefiihl, mit der
Baunummer 332z den letzten
A & R-Zwolfer und eine bald 70
Jahre alte Henry-Rasmussen-Kon-
struktion zu besitzen, und natiir-
lich eine grofie Aufgabe ibernom-
men. Der zweite Marinezwolfer
»Westwind“, das einstige Essber-
ger-Schiff namens ,Inga“, wurde
von einer deutsch-englischen Bie-
tergemeinschaft um  Alexander
Bohning ersteigert und vor einigen
Monaten in Flensburg abgeholt.
Das Schicksal der Yacht erscheint
ungewiss. '

Den werftiiblichen Tarif von
rund einer Million Euro, der fiir
mehr als 10 ooo Arbeitsstunden,
Material und Nebenkosten zu
werftiiblichen Konditionen veran-
schlagt wird, mochte die boden-
stindige Flensburger Eignerge-
meinschaft nicht ausgeben. Kauf-

: for classic twelves" in Gliicksburg
i ander Flensburger Forde. Der orts-
i ansdssige Segelverein und Spon-

grofier Miihe in ein neues Leben

mannisches Kalkiil, eine Prise lo-
kaler Stolz und die Méglichkeit,
zwischendurch mal beim Schiff zu
gucken, fithrten zur privaten
Bootsbaustelle. Sie wird seit Win-
ter 2006 saisonal schwankend von
einer drei- bis siebenkopfigen
»Gang*® von Metall- und Bootsbau-
ern unter Anleitung des gelernten
Parkettverlegers und Berking-Se-

Ein Macher:
Oliver Berking

gelfreunds Kai Wohlenberg voran-
getrieben. Bislang war ,,Sphinx“
eine kurze Episode im Segelsom-
mer 1939 und ein Hinterglasmo-
dell im Kaminzimmer des Nord-
deutschen Regattavereins. Vom
Frithjahr 2008 an soll der nacht-
blaue Renner wieder mit michtig
brodelnder Verdringerwelle
durch die Ostsee pfliigen.

Zwaolferregatten

Vom 21. bis 29. September fejern
: die International Twelve Metre As-
socciation (www.12mrclass.com)
und der Yachtclub von Cannes das
hundertjahrige Bestehen der Inter-
national Rule mit einer Regatta, zu
der unter anderen die deutsche :
.Trivia* und die danische ,Vani- :
ty V" gemeldet haben. Naheres im |
Internet unter www.yachtclubde-
cannes.com/12wc
Im Sommer nachsten Jahres, vom
5. bis 11. Juli 2008, veranstalten :
der Flensburger Segelclub und die
Twelve Metre Association die ,,Rob-
be & Berking world championships

sor kooperieren seit 1995 und brin-
gen regelmapig re-
spektabel gropfe Regatten in den :
Meterklassen zusammen. 2002 °
starteten acht Zwslfer, 2005 18
Achter, vergangenes Jahr 29 Sech-
ser. Internet: www.robbeber- :
king.com :




